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Introduccion

Todos los analisis de los flujos de personas y bienes sobre el terreno,
utilizan el término de interaccion espacial para denotar como cualquiera
de esos flujos actua sobre el territorio.

La interaccion de estos flujos esta directamente afectada por el espacio de
terreno medido en distancia de separacion entre el origen y el destino del
desplazamiento.

La separacion de los individuos respeto a los lugares que estos pretenden
alcanzar afecta a las relaciones espaciales que se producen.
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Introduccion

El concepto de distancia de decaimiento surgio en la década de los 60 del
siglo pasado.

Este concepto hace referencia a la proximidad entre el origen y el destino,
y es inversamente proporcional a la distancia espacial de separacion entre
el origen y el destino.

Es la percepcion del individuo de la inutilidad del servicio ofrecido segun
aumenta el tiempo de desplazamiento para alcanzar dicho servicio.

En el ambito de |la geografia de los servicios, algunos investigadores han
definido la distancia de decaimiento como uno de los elementos clave en
el analisis espacial .
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Introduccion

Hay dos términos intimamente relacionados con l|a distancia de
decaimiento: impedancia y gradiente de la distancia.

La distancia de decaimiento ha sido usualmente aplicada en las actividades
de transporte y en los usos del suelo, debido a su asociacidon historica en
los modelos de gravedad.

Estos modelos se basan en la ley de la gravedad de Newton, determinan
por analogia que la fuerza demografica de interaccion entre dos ciudades,
es igual a la fuerza de la gravedad, sustituyendo las masas por la poblacion
de las ciudades de origen y destino del desplazamiento.
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Introduccion

Algunos autores consideran que es mas apropiado utilizar funciones
matematicas, obtenidas a través de encuestas realizadas a los posibles
usuarios.

La influencia de la distancia en el uso potencial de un servicio es a menudo
conceptualizada a través de las funciones matematicas de la distancia de
decaimiento.

Estas funciones relacionan la distancia o el tiempo de los usuarios al
servicio y la probabilidad de uso del mismo.

Generalmente se suelen emplear funciones de tipo exponencial, potencial
y Tanner.
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Introduccion

Como ejemplo de aplicacion analizaremos el caso del aeropuerto de
Badajoz.

A través de una encuesta a los usuarios del aeropuerto se ha determinado
la distancia de decaimiento al citado servicio.

Las funciones se han ajustado por el método de minimos cuadrados,
pudiendo obtener del citado método de ajuste una estimacion del error
medio cuadratico obtenido.

Funcion de distancia de decaimiento Formula basica
Recta de regresion mx+b
Funcion exponencial lineal eFx
Funcion potencial xf
Funcion Tanner xP1ghPax
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Localizacion
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Generacion de topologia de red
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Se va a construir una red para la capa de lineasviales_topologia.
La presencia de pseudonodos puede originar

resultados no deseados. Por favor, marque lo que desea hacer:

Calcular la red sobre |a capa original

() Corregir topoldgicamente la capa original

Trabajar con las coordenadas originales

() Aplicar toleranda fuzzi.
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Asignacion de impedancia de red
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Configuracién de campos

Seleccione el campo de tipo de via.: |— Mone -

Seleccione el campo de longitud {metros): | - Mone -
campo de coste: Impedancia

factor de conversidn:

Seleccione el campo de sentido::

Sentido de digitalizacion:

Inverso al digitalizado: |

Guardar fichero de topologia en: |s‘ljaguﬁer‘l,l'-\ppData\,l_oml‘\Ternp‘\viales_topologia |[ ]
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Calculo de la matriz origen-destino
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Calculo funcion de decaimiento

Matriz origen/destino

Origen Destino tiempo distancia
0 0 64 77418
1 0 121 201266
2 0 47 55616
3 0 63 70943
4 0 124 176524
5 0 49 59797
6 0 176 261277
7 0 48 80221
8 0 58 89791
9 0 47 44111
10 0 111 185441
11 0 42 51062

Matriz encuesta

Origen Destino
6005 Fuera
600617 G
600608 B
6010 Fuera
601108 B
601108
601108
601108
601108
601108
601107
601148
601108

0 W Wm W W W W
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14
310
24
41
37
57
4

2,49
2,16
0,84
0,56
0,25

0,18
0,03

Ratio
rango Pob_grup viajes ratio
10 5625
20 143754
30 28682
40 73328
60 147871
80 318649
100 152659
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Calculo funcion de decaimiento

x>?1O ~—

y=mx+b
X Y Xy X2 y' (Y-y)n2
10,00 2,49 24,8889 100 1,93 0,31 0=(y—mx—0b)?
20,00 2,16 43,1292 400 1,67 0,24
30,00 0,84 25,1029 900 1,41 0,33 o S szz_ yx + 2xb = 0
40,00 0,56 22,3653 1600 1,15 0,35 dm =
60,00 0,25 15,0131 3600 0,63 0,15
a 2
80,00 0,18 14,3104 6400 0,11 0,00 9 _ g = Zzb —2y+2xm=0
100,00 0,03 2,6202 10000 -0,41 0,19 db =
L] _ %N n
340,00 6,50 147,4300 23000 Emc 1,566 ’”"Elex?’z iz ¥ Xy _
T T T
n 7 MY X — Him X Ny X
v TE 0 FEy - SRy ELax
! UDNBELEDNIEPNIE
3
2,5 &
2 )6\9?\
15 \
1
’ \
0,5 3
‘ \
O T T T T T T T T T ’
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-0,5
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Calculo funcion de decaimiento

}.' — E.Ex'
rango xInY XX y=exB  Error~2
10 9,12 100  0,77404 2,9407 0= (ny — prIne)?
20 1537 400  0,59913 2,4253
30 535 900  0,46375 0,1391
40 -23,25 1600 0,35896 0,0401 ay? " 2
60 -83,13 3600 0,21506 0,0012 25 0= szln}’_zﬁx =0
80 -137,68 6400 0,12885 0,0025 =1
100 -364,19 10000 0,07720 0,0026
suma -589,11 23000 Emc  0,8905 ¥ xlny
B -0,0256 St
3
2,5 ¢
X L 2
1,5
1
.\.\ ‘
0,5 - L 3
= —_ .
O T T T T T T T T T 4.
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Calculo funcion de decaimiento

y=xF

Inxiny Inxinx  y=XB Errorn2 0=(Iny—flnx)?

2,0996 5,3019 0,5090 3,9198
2,3021 8,9744 0,4154 3,0312
-0,6061 11,5681 0,3688 0,2189
-2,1446 13,6078 0,3390 0,0485 a2
-5,6724 16,7637 0,3010 0,0026 B 0 == Z 2Inxlny—2fInxlnx =0
-7,5416 19,2022 0,2767 0,0096 =

-16,7716 21,2076 0,2591 0,0543

-28,3347 96,6257 Emc 1,0201

B -0,2932 Yi,Inxlny _
Yi,Inxlnx

2,5 . 4
) .
1,5
1
.
0,5 a— ; :ﬁ . N
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Calculo funcion de decaimiento

j,.' —_ _-x_'.IE‘L E-K:JEZ

0= (} — x.lgi.ex.lgz:}z

InxInx  Inylny Inylnx  xInx xlny XX y=xoexp Error~2 0=(ny—F5 Inx —x5,)?2
5,3 0,8 2,1 23,0 9,1 100 2,0396 0,2019
3 2
9,0 0,6 2,3 59,9 15,4 400 1,6610 02455 OX°_ ., _ Zzln Xy — B, Inxlnx — xf, Inx = 0
11,6 0,0 -06 102,0 5,3 900 1,1480 0,099 F =
13,6 0,3 2,1 147,6 23,3 1600 0,7419 0,0334 .
. . Ay’
16,8 1,9 5,7 245,7 83,1 3600 0,2812 00010 9x* _ . __ sz Iny — fuxnx— x26, = 0
19,2 3,0 -7,5 350,6 -137,7 6400 0,0997 0,0063  9f; -
21,2 13,3 -16,8 460,5 -364,2 10000 0,0340 0,0001 i i .
96,626 19,937 -28,335 1389,271 -589,1 23000 Emc 0,2801 DizinxIny ¥ x? ¥l xiny¥i,xlnx
B 057041 FriinxnxErt,x? -¥h xInyEh lxlnx
1 7
B, -0,06007 Yieynxnx¥ xln }'— Zimynxlny i, xInx
Friinxnx XL, x* =¥ xInyXL,xInx -2
3,00
2,50 @
2,00 K\t\
1,50
1,00
0,50
0,00 T
: p | iy
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Conclusiones

EMC

Y=mx+b 1,566
Y=eB 0,891
y=XP 1,020

y =x%exP 0,289
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